Benno-Ohnesorg-Bricke: Innerstadtischer Brickenneubau ohne eigenstandigen Fahrradweg

[1]Bis 2008 war auf der Briicke ein durchgehender Radweg stadteinwarts vorhanden
Geplant fur den Briickenneubau waren zwei eigenstéandige Radwege, einer stadteinwarts, einer stadtauswarts
2]In der Planung vorgesehen war auf der Brucke ein Flachenanteil der Fahrradwege von 13%
Der Mobilitatsplan der Stadt rechnet in den nachsten zehn Jahren mit einem Anstieg des Fahrradanteils auf 25%
3]Nach Fertigstellung der Briicke gibt es weder stadteinwérts noch stadtauswarts einen eigenstandigen Fahrradweg
Es sind zwei kombinierte Fu3-/Radwege entstanden, die beide ohne Abstand unfalltrachtig an Discounter,

Disco und Gaststatte vorbeiflihren - die eigenstandige Durchfahrt fur Fahrrader betragt nach dem Umbau 0%
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Quelle: Planungsskizze Biro Schndll und Partner 2001; Querschnitt Hochbahnsteig, infra/TransTecBau 11/2009; Umsetzung Daniel Gardemin 2013



Anhang: Fotodokumentation

vor Bruckenneubau 2008:
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Ihme-Brucke 1933: Breite Fufigangerwege. Fahrrader, Autos, Stralienbahnen Benno-Ohnesorg-Brucke 2005:; Stadteinwarts eigenstandiger Fahrradweg auf der Fahrbahn
und Busse gemeinsam auf vier Fahrspuren (Foto: W. Hauschild) (Foto: M. Golletz)
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nach Bruckenneubau 2013:
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1. Stadtauswarts Brickenanfang: Radweg beide Richtungen, farblich 2. Stadtauswarts Brickenmitte: Besucher des Veranstaltungszentrums 3. Stadtauswdérts Briickenende: Beginn Engpass Capitol-
hervorgehoben, Mindestbreite 1,50 m bis Hohe Briickengeldander gegeben  Capitol, Teerstreifen, Breite hochhaus, Ende des Radweges, Beginn kombinierter Rad-/

Fullweg in zwei Richtungen, keine Markierungen
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4. Stadtauswarts Brickenende: Engpass Capitolhochhaus, 5. Stadtauswarts Gegenrichtung: Engpass Supermarkt, Ende Fahrradweg,
2,43 m Breite, keine Markierung Ende Markierung, Beginn kombinierter Rad-/Fuweg in zwei Richtungen

7. Stadteinwarts: Ende Fahrradweg, Beginn Kombiweg 8. Stadteinwarts: Engpass Wohngeb&ude, 2,57 m Breite 9. Stadteinwarts: Engpass Gaststatte Irish Harp

D. Gardemin 2013



